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Mainzelbahn fiillt die Unirampe

Schon nach wenigen hundert Metern muss der erste Engpass iiberwunden werden - 70-Millionen-Projekt am 5. Mai im Stadtrat

Die Mainzer Verkehrsgesell-
schaft will ihr Strafienbahn-
netz um zehn Kilometer erwei-
tern. Was zundchst nicht eben
spektakuldr klingt, wird eines
dergriifiten Verkehrsprojekte
der Zukunft.

W Von Joachim Knapp

MAINZ. Rund 70 Millionen
Euro soll die StraBenbahn-
frasse  vom Hauptbahnhof
West zum Lerchenberger
Blrgerhaus kosten, mit der
die Mainzer Verkehrsgesell-
schaft (MYG) ihr Strecken-
netz um rund zehn Kilometer
verlangern und damit letztlich
rentabler gestallen will. Bis zu
einer Million neuer Fahrgéaste
werden erwartel, Nach der
einmahgen Investition, fir die
ein Bundeszuschuss von 48
Millionen Euro erwartet wird,
beschert die ,Mainzelbahn”
der MVG kein zusdtzliches
Defizit - st Geschidftsfithrer
Jochen Erthof (iberzeugt.

22 Millionen Euro sollen al-
lein in den ersten, gut drei Ki-
Inmeter langen Bauabschnitt
investiert werden, der am
Rand des Bretzenheimer
Friedhofs in einem Wende-
hammer enden wird und
unter anderem das neue Full-
ballstadion ,Colace Arena”
anhindet. 2014/15 soll die ers-
te ,Mainzelbahn® nach Bret-
zenheim rollen. Der Endaus-
bau kénnte 2015 ferlig sein.

Die ,Mainzelbahn" wird
dabei das Gesicht der Stadt
erheblich verdndern - schon
aul dem ersten Streckenkilo-
meter. Insbesondere im He-
reich der Universitidt sind er-
hebliche Einschnitte ins
StraBenbild  unum-
ganglich. Denn um
die  Universitat

ans  Stra-

TN

Benbahnnetz

anzubinden,
muss zundchst ein  grober
Engpass dberwunden wer-
den: die Rampe, iiber die bis-
her der Verkehr von der Uni-
versitit in Richtung Stadtzen-
trum rollt.

Vom Hauptbahnhof West
aus soll die neue Linie
{Arbeitstitel; ,Linie 53%) zu-
nichst an der Arbeitsagentur
von der Binger Strafle in die
Saarstrafie einbiegen - die
Trasse fithrt dann 380 Meter
Zwischen den Fahrspuren
hindurch dber den heutigen
Parkplatz des Fitnessstudios
{ehemals Auto Karrell). Dann
werden die Gleise, wie bereits
die stadteinwarts fahrenden
Busse, die Saarstralie kreu-
7en, um an der Mauer des
Hauptiriedhols entlang  zur
Universitat gefihrt zu wer-
den.

Mauern bilden Grenze

Wihrend der exakle Stre-
ckenverlauf auf grofien Teilen
der frei gehaltenen Trasse
noch nicht feststehl, gibt es
aul der Rampe durch die be-
grenzenden Mauern auf bei-
den Seiten faktisch keinen
Spielraum, Nach  Auskunf
von Jochan Erlhof, Geschifts-
fithrer der Mainzer Verkehrs-

gesellschaft, bietet die

Rampe gerade ge-

nug Platz i
Glei-

se in beide Fahririchtungen.
Eines der beiden Gleise soll so
angelegl werden, dass die
stadteinwarts fahrenden Bus-
se und auch der Individual-
verkehr die Spur mit benut-
zen konnen,

Die heulige Bushaltestelle
allerdings muss verlegt wer-
den-und zwar auf die andere
Seite der Kreuzung, was den
Studierenden einige Straben-
iberquerungen sparen wird.
Vor allem jenen Studieren-
den, die aus Richtung [onen-
stadt zur Universildt wollen
und die bislang noch tber die
Fulibricke die Saarsiralie
kreuzen miissen.

Es geht dabei durchaus um
eine stattliche Zahl von Fahr-
gasten. Zwischen Haupi-
bahnhot West und Universitat
sind nach Angaben von Pres-
sesprecher Michael Theurer
an  normalen" Tagen (Werk-
fagen wadhrend der Vor-
lesungszeit)  rund 440 000
Menschen in den MVG-Bus-
sen unterwegs, An der auf
tinf Haltepunkte verteilten
Haltestelle , Universitat® stei-
gen laglich etwa 10 000 Fahr-
gaste ein und aus.

Die Studierenden werden
also die grofien Profiteure des
ersten Strabenbahnabschnitts
sein, zumal die Tram direkt
hinter der neuen Haltestelle
auf das Universitdtsgelande
einhiegen wird, Wie das kon-
kret aussehen wird, ist noch
unklar. Gesprache mit der
Universitdt laufen laut MVG-
Geschdftsfihrer Erlhof be-
reits. Den Werkehrsplanem
kommt dabei zupass, dass der
Vorplatz der Uni ohnehin
tberplant werden sollte. Jetzt
eben mit einer neuen Bus-
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SN
\ BT

Strabenbahnhaltestelle  und
7zwei Parallelgleisen, die an
den alten Forumsgebauden
vorbei auf dem Unigelinde
entlang der SaarstraBe rollen,

Geplant ist dann, die bei-
den Gleise auf dem heutigen
Wittlichweyg zu verlegen, der
dazu leicht verschoben wer-
den musste. Auch die Park-
platze entlang des Weges
kéinnten in der jetzigen Form
nicht bestehen bleiben.

Gleis als Busspur

Stadteinwdrls
fithrende
Gleise konn-
ten den Pla-
nen zufolge
gleichzeitig
als Busspur
genutst
werden - die
Busse stinden
dann nicht
mehr so hiufig
auf der Saar-
strafie im Stau.
Die heutige
Fuligdngerbri-
cke iber den Fried-
rich-von-Pleiffer-Weg
muss abgerissen werden,
was offenbar langfristig oh-
nehin geplant war, Eine neue
Fufigangerbriicke ist in den
Kostenschatzungen  bereits
enthalten,

Wie es dann weitergeht, ist
noch unklar, denn fir den
Weg durchs Unigeldnde exis-
tieren drei Varianten (wir be-
richteten). Die Strafenbahn
vom Witthichweg an der Men-
sa vorbei durch den Stau-
dinger Weg zu fihren,
erscheint dabei als un-
wahrschemlichste
Option - schon we-
gen

B,

W
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Stadion-
standort

des starken Fuligangerver-
kehrsin diesem Bereich,

B Die StraBenbahnplane wer-
denam 5. Mai den Stadtrat be-
schaftigen, Danach sollen die
konkreten Detail-

planungen

begin-

nen.
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Chance nutzen

M Joachim Knapp zur
Mainzelbahn

An vielen
Stammti-
schen  be-
steht schon
Einigheit: In
Zeiten knap-
per Kassen
solite ein
solches
70-Millionen-Projekt wie die
LMainzelbahn* nicht ge-
stemmt werden. Und wer
braucht das schon? Eine
kurzsichtige Haltung, denn
die Chance fiir den Strafien-
bahnausbau bietet sich ge-
nau jetzt - und sie sollte auch
genutzt werden. Denn jetzt
gibt es noch die Maglichkeit,
die .Mainzelbahn" weitge-
hend mit Bundesmitteln zu
finanzieren — 2019 ist dieses
Fenster geschlossen,

Die Innenstadt soil attraktiv
bleiben, ist eines der grofien
Ziele und sogleich eine der
grofien Hausforderungen fiir
die Kommunalpolitik, Dazu
gehirt eine gute Anbindung
der City an den Nahverkehr -
und es muss eln attraktiver
Nahverkehr sein. Auch in
Mainz gibt es dabei noch sehr
viel Luft nach oben. 5o ver-
messen das klingen mag: So-
gar die ,Mainzelbahn" ist
nicht mehr als ein wichtiger
und grofier Schritt nach vorn,
Danach muss es noch weiter-
gehen — in Richtung Wiesba-
den beispielsweise,

Denn zu einer attraktiven In-
nenstadt zdhlen auch weni-
ger volle Strafen, grifere
verkehrsberuhigte Bereiche,
gine bessere Luft. Dazu kann
von allen Verkehrsmitteln die
Strafenbahn den grifiten
Beitrag leisten.

Apropos Mammutprojekt: In
den Hechtsheimer Autobahn-
tunnel werden gerade 270
Millionen Euro gesteckt. Auch
in Zeiten knapper Kassen.

http://epaper.rhein-zeitung.de/cut/10/04/01/Z2/1091,959,188,930/17.html
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Die Bushaltestelle ,,Universitdt" muss fiir die neue Straienbahn verlegt werden. Auf der engen Rampe sollen schliefilich die Gleise
in beide Fahrtrichtungen Platz finden. Fiir den Individualverkehr ist da kein Platz mehr. B Fotos: Bernd Efiling
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Der Eingangsbereich zur Universitdt wird sein Gesicht villig verdndern. Hier soll ein Halt fiir Bus-
se und Tram geschaffen werden, die dann auf dem Unigeldnde Richtung Lerchenberg weiterrollt.
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Mainzelbahn: Magnetfeld beherrschbar

Die geplante Strafienbahnlinie ,,Mainzelbahn® soll nicht daran
scheitern, dass ihr Magnetfeld Forschungseinrichtungen auf dem
Unigeldnde beeintrdchtig. Jochen Erlhof, Geschaftsfiihrer der
Mainzer Verkehrsgesellschaft, nennt als Reaktion auf die MRZ-
Berichterstattung das Problem beherrschbar, zumal fiir den Uni-
campus drei Trassenvarianten existieren. Auch auf dem Weg zur
Universitat wird es fiir die ,Mainzelbahn" eng. Eine schmale
Rampe muss passiert werden. M Foto: Archiv & Seiten 15 und 17

http://epaper.rhein-zeitung.de/cut/10/04/01/Z/369,1195,356,445/01.html
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MAINZ. Die Mainzer Ver-
kehrsgesellschaft (MVG)
will bei der Strallenbahnpla-
nung eng mit dem Max-
Planck-Institut und der Uni-
versitdl zusammenarbeiten,
Die Probleme, dass Magnet-
felder der voriberfahrenden
Tram Messungen unbrauch-
bar machen kénnten (wir be-
richteten), hilt die MVG [ir
heherrschbar,

MV G-Geschaftsfihrer Jo-
chen Erlhof erlduterte, dass
Vertreter von MFPIL Uni und
Fachhochschule in der ver-

MVG: Magnetfeld beherrschbar

~Mainzelbahn*-Planer im Gesprach mit dem Max-Planck-Institut

gangenen Woche aGber die
Pline informiert wurden,
Dabei wurde eine enge Ab-
stimmung vereinbart unter
Federfuhmung des Wissen-
schaftsministeriums, Erlhof
holy hervor, dass die Planer
bereits im Vorfeld mit der
Untersuchung  dreier  ver-
schisdener Trassen aul mig-
liche  Beeintrachtigungen

der Forschungsemrichtun-
gen Riicksichl genommen
hatten. Im derzeitigen Sta-
dium der Planungen konnten
detaillierte - Aussagen dazn
jedoch nech nichl gemacht
werden, ,Genau dies ist Ziel
der Planungsarbeiten, die
nun im ndachsten Schritt an-
gegangen  werden,®  sagie
Erlhof.

Wenn die befliirchteten
Auswirkungen aul die wis-
senschaftlichen Messungen
das MPI fiir Polymerfor-
schung und der Universitat
eintreten, wird den Straben-
bahnplinen jede reale
Grundlage enltzogen”, re-
agierten dagegen die CDU-
Stadtrite Claudia Siebner
und Walter Konrad auf den

MRZ-Bericht vom Mittwoch.
Die Christdemokraten sehen
beim Projekt , Mainzelbahn"
ohnehin viele offene Fragen.
Beide verweisen auf Vorbe-
halte in den betroffenen
Stacdtteilen und auf die un-
gekldrte  Verkehrsfithrung
an Engpassen wie der Ma-
rienborner Stralle in Bret-
zenheim, wo bereits jetzt
beim reguldren Busverkehr
ein Ruckstau entstehe,  (jok)

B Mehrzur ,Mainzelbahn" auf
Seite 17 ,Mainz extra®
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Spitzenforscher fiirchten Mainzelbahn

Mazx-Planck-Institut fir Polymerforschung mit 25-Millionen-Euro-Gerédten warnt vor Stérungen durch Magnetfelder der Bahn
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Dieneuve StraBenbahn zum
Lerchenberg soll die Uni mit
anbinden. Doch jetzt gibt es
Arger um die Streckenfiihrung.

MAINZ, Die neu geplante
Straienbahniinie vom Haupt-
bahnhof zum Lerchenberg
sorgt fir Aufruhr an der Uni-
versitat, Das Max-Planck-In-
stitut (MPI} fir Polymerfor-
schung mit seinen 25 Millio-
nen  Euro teuren Gerdlen
fiirchtet, die Forschung ein-
stellen zu miissen, sollte die
Straflenbahn von der Saar-
strafie dber die Koblenzer

Die neue
Mainzelbahn

Strafie gefiihrt werden (Gra-
fik, Variante 1). ,Eine Stra-
fenbahn, die ndher als 100
Meter an dem Institul varbei-
fahrt, macht unsere Messun-
gen unbrauchbar” sagte MPI-
Direkior Professor Hans Waoll-
gang Spiessder MRZ,
Zwischen MP1 und Bahn-
trasseldgengerade mal 30 Me-
ter, berichlet Spiess, eine Ent-
fernungy, in der die Magnetfel-
der der Strafenbahn die des
Instituts storten. Das grofie
Problem seiaber, dass die Hal-
testelle in direkter Nihe ge-
haut werden soll: , Durch das
An- und Abfahren baut die

Bahn immer neue Magnetfel-
derauf", erklarter.

Doch von drai Varianten fir
die neue Bahnstrecke im Be-
reich Uni gill die erste als die
wahrscheinlichste, Die Stre-
cken von der Saarstralie tiber
den Dueshergweg (Variante
2) beriehungsweise am dsthi-
chen Rand des Staudinger
Wegs (Variante 3] haben den
Nachteil, dass scharfe Kurven
gebaut werden missten. Fir
Spiess kame eine Entschei-
dung der Stadtwerke fiir die
Kohlenzer Strafie aber einer
Katastrophe gleich: |, Damit
wilrde dem gesamten Max-
Planck-Institul seine Grund-
lage entzogen", erklirte er.
Darum habe er sich schon an
Oberbiirgermeister Jens Beu-
tel (SPLY) gewandt. Sollte die
Trasse dort gebaut werden,
miisste das Institut fiir Poly-
merforschung wmziehen:
.Man musste ein komplett
neues Gehdude an  anderer
Stelle bauen ", erklédrt er. Neue
Héuser [iir die elf Spekirome-
ter und fiinf Elektronenmikro-
skope wiirden etwa 15 Millio-
nen Euro kosten, Ein weiteres
Problem sei, dass die Erschiit-
lerungen durch die Straflen-
bahn die Elekironenmikro-
skope storen, befurchtet der
Direktor: ,Die missten dann
gesondert gelagert werden.
Und das kostet Geld, da ist
eine Million noch nicht viel."

Uberegungen der Mainzer
Verkehrsgesellschaft, den
Bahnverkehrwihrend sensib-
ler Messungen durch Busse zu
ersetzen, sei keine Lisung:

http://epaper.rhein-zeitung.de/cut/10/03/31/7/369,73,910,784/11 .html

=== a = Varants 1
= = = = = Variante 2
= mn o n Varkante 3

Ab der Saarstrafie gibt es drel Alternativen, wie die neue Bahn das Unigeldnde queren soll.

.Die Messungen sind Routi-
nehbetrieh und gehen 24 Stun-
den lang, auch am Wochen-
ende. Einige davern einen
ganzen Taglang ", sagt Spiess,
Eine Strafenbahn sei dort
nicht geeignel: Institute mit
Magnetfeldern stehen nicht
umsonst weit weq vom Publi-
kumsverkehr", erklat er
JMachbar® ware fir ihn die

Variante iberden Duesberg-
we: ,Der ist 100 Meter ent-
fernt, das wiirde gehen.

Dann wiren allerdings die
Physiker derUni betroffen, die
bislang noch keine Einschat-
zung iiber die Auswirkungen
gegeben haben. Und auch die
Experten des Mainzer Mikro-
tron des Instituis filr Kernphy-
sik kannen noch nicht sagen,

was eine Bahn nebenan be-
deuten wird: .Es ist schwer
vorhersehbar, was das [ir
Auswirkungen hat, Was aber
einmal gebautist, steht auch”,
sagie Direktor Professor Josef
Pochodzalla. Er hdalt nichis da-
von, die Bahn tiber den Cam-
pus zu fithren: ,Eine Trasse an
anderer Stelle wdre mir lie-
her," AnnaKrining
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