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MAINZ. 200 Meter braucht
eing Strafienbahn, um auf
Tempo 40 zu beschleunigen
und dann wieder auf Null ab-
zubremsen. Das will auspro-
biert sein, deshalb verfagt die
Mainzer Verkehrsgesell.
schaft (MVG) in ihrer Stra-
flenhahnhalle dber ein 200
Meter langes Bremsprifgleis.
Auch  eine Straflenbahn-
Waschanlage und eine La-
ckierhox fiir Trams gibt es
hier. In einem Hallenkom-
plex, der einmal fir 50 Stra-
Benbahnen gedacht war, jade
davon etwa 30 Meter lang, Al-
lerdings verfigl die MVG nur
iiber 26 Trams plus drei Oid-
timer. Jede Menge Platz also,
obwohl mittlerweile ein abge-
trennter Teil zur Autowerk-
statt umfunkbomert wurde,

Jede Menge Platz, selbst
wenn fiir die geplante , Main-
zelbahn zwalf weitere Stra-
lenbahnen angeschafft wiir-
den, betont MVG-Geschidfts-
tithrer Jochen Erlhof. Selbst
die Zahl der Beschiftigten
wilrde sich nichi deutlich er-
hithen.

Zehn Techniker und wvier
Auszubildende kitmmern sich
hier um die Straffenbahnen,
von denen in den Stofzeiten
bis zu 22 im Einsatz sind. Vier
werden standig in Reserve

gehalten  beziehungsweise
gewartet. Eine Tram steht ge-
rade fir swei Monate nichl
zur Verfligung, sie wird fiir
den Straffenbahn-TUV buch-
stablich auseinandergenom-
men, Einen oder swei Stra-
lenbahnmechatroniker mehr
wirde die MVG fir die

http://epaper.rhein-zeitung.de/cut/10/04/17/7/369,1254,910,635/19.html

In der Werkstatt ist noch Platz fiir viele Strallenbahnen

Mainzer Verkehrsgesellschaft halt Bremspriifgleis, Waschanlage und Lackierbox vor — Kaum Mehraufwand fiir ,,Mainzelbahn*

JMainzelbiahn* wohl einstel-
len mubssen, Gui, dass die
MVG bisher iiber den eige-
nen Bedarf hinaus ausbildet,
denn es gibl bundesweit ja
nur 3 solcher Betriebe.

Dias bedeutet auch, dass die
MVG alle Maschinen selbst
vorhalten muss — eine Koope-

In der Werkstatt werden Strafienbahnachsen auf Vordermann gebracht. M Foto: Harry Braun

ration mit Werkstatten etwain
Darmstadt oder Frankfurt wa-
re wegen der groflen Distane
unrentabel, Die Folge: Die
Drehmaschine fiir die Rader
der Tram beispielsweise ist
nurzu etwa 30 Prozent ausge-
lastet, wie Erwin Beitz erzahlt,
der MVG-Fachbereichsleiter
StraBenbahnwartung und In-
standhaltung,

Alle 50 000 bis 70 000 Kilo-
meter missen die Rader ab-
gedreht werden - die Jahres-
leistung der Niederflurbah-
nen. Durch die Fahrlen dber
die Metallgleise haben sich
Rillen gebildet, die die Tram
ins |, Schwimmen" bringen
kinnten, Von einem Fahr-
zeugsatz wird dann ein Con-
tainer wvoller spiralformiger
Stahlspine abgedreht,

Die MVG verfiigt auch dber
einen Turmwagen, mit dem
die Hochleitung der Strafen-
bahnen gewartet wird, Ein
solcher Wagen reicht aus, ob
das Streckennetz nun 16 oder
26 Kilometer lang ist. Auch
deshalb rechnet Erhof durch
den Bau der Mainzelbahn mit
erheblichen Synergien. {jok)

B Einwohnerversammlung zur
Mainzelbahn am Mittwoch 21,
April, 19 Uhr, Aula Fachhoch-
schule, Lucy-Hillebrand-Strafe
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Strallenbahnen sind ins Stadtbild integrierbar

Die Ausstellung ,,Moderne Tram in Europa® ist im Stadtwerkefoyer in der Rheinallee zu bestaunen
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MAINZ. Eine Ausstellung
iber ,Die moderne Tram in
Europa" kinnen Stralien-
bahnfans und interessierte
Besucher seit heute im Fover
der Stadtwerke Mainz AG be-
staunen.

Achl Schautafeln zeigen
die Geschichte der Stralien-
bahn, ithre heutige Sitvationin
Europa sowie thre Beziehung
zum Stadtbild. Ganz unter-
schiedlich konnen die emis-
stonsarmen Verkehrsmittel in
die Stidie eingegliedert wer-
den. Zu sehen sind die Fahr-
zeuge in verschiedenen euro-
paischen Metropolen, die auf
unterschiedlichste Weise die
umweltlireundlichen Schie-
nenbahnen ins Stadthild inle-
griert haben,

Die neue
Mainzelbahn =

In Maing war die Bliteredt
der elektrischen Schienen-
bahnen 1927 bei der Inbe-
triebnahme der Strecke nach
Kostheim/Siedlung,

Mach dem Zweiten Welt-
krieg waren die Schienen-
fahrzeuge nach und nach in
vielen Stadten abgebaul und
durch Busse und den Ausban
des  Autoverkehrs  ersetzt
worden, So gibt es in Mainz

heute lediglich noch ein klei-
nes Streckennetz, dessen drei
Limien Fahrgdste nach Bret-
zenheaim, Finthen und
Hechisheim bringen. Seit der
Olkrise m den 1970er-Jahren
steht die |, Elekirisch” wieder
auf dem Plan der Stadiplaner
und fir fortschrittliche Stadt-
entwicklung.

Auchin Mainz ist ein erneu-
ter Ausbau der Anlage ge-
plant, die Plane zur neuen
.Mainzelbahn® liegen bereits
VOr,

Dass es dabei keinesweqgs
um altmodische Ruckelzige
geht, ist in der Ausstellung
deutlich zu sehen: Zeitgema-
be, moderne StrabBenbahnen
in  wverschiedenen Designs
sind aul den Schautafeln zu

http://epaper.rhein-zeitung.de/cut/10/04/16/Z/554,1490,725,399/18.html

sehen: Die weille Tram in Ly-
on so0ll etwa an eine elegante
Seidenraupe erinnern und n
Barcelona fihrt die Tram aul
weiten Strecken (Ober ge-
pflegten grinen Rasen auf
einer von Palmen gesdumten
Strecke, Bbenso bisten die
heutigen Bahnen eine hohe
Benutzedreundlichkeit.  So
ermiglichen die modemen
Miedrigllurfahrzeuge ein bar-
rierefreies Einsteigen,

Die Wanderausstellung, die
die Minchener Verkehrsge-
sellschafl  (ebenfalls MV
konzipiert hal, machl noch bis
zum 6. Mai Station in Mainz,
Interessierte  konnen werk-
tags von 8 bis 18 Uhr in der
Rheinallee 41 vorbeikommen,
Der Eintritt ist fred. |cas)
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Strafienbahnen, die wie gldserne Schiffskirper aussehen: Die Tram der siidfranzisischen Hafen-
stadt Marseille. ™ Repro: Harry Braun
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